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WERK 01.50 FORSCHUNGS- UND INNOVATIONSZENTRUM (FIZ).
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Vorwort.

Die BMW Group entwickelt, produziert und vertreibt Premiumautomobile und -motorrdder. Ihre Marken BMW, MINI,
Rolls-Royce und BMW Motorrad gehéren zu den bekanntesten Marken weltweit. Das Unternehmen halt sowohl im
Premiumsegment als auch im Finanzdienstleistungssektor eine fithrende Marktposition.

Immer einen Schritt voraus zu sein und dabei die Mobilitdt der Zukunft gestalten, ist ein mafigeblicher Teil unserer
Unternehmensphilosophie. Daher arbeitet die BMW Group unabléssig daran, fiir die Themen der Zukunft bereits heute
progressive Losungen zu finden. Innovation hat bei der BMW Group tiefe Wurzeln und ist die treibende Kraft hinter
jeder Idee. Hierbei steht das Forschungs- und Innovationszentrum (FIZ) im Mittelpunkt der Entwicklung.

Das Forschungs- und Innovationszentrum (FIZ) der BMW ist ein hochmodernes Entwicklungszentrum und ist einer der
grofiten Standorte fiir Forschung und Entwicklung in Europa. Seit seiner offiziellen Eréffnung 1990 konzentriert man
sich hier auf die Erforschung und Entwicklung neuer Technologien fiir Automobile. Im FIZ arbeiten Ingenieure,
Wissenschaftler und Experten aus verschiedenen Bereichen zusammen, um kiinftige Fahrzeuggenerationen der BMW
Group zu entwerfen und zu entwickeln. Nachhaltigkeit und Ressourcenschonung sind hierbei Kernelemente, die
beginnend mit der Strategie auch in die Produkte und deren gesamte Wertschopfungskette einfliefSen.

Das Produktportfolio des Unternehmens richtet sich konsequent an den Bediirfnissen der Kundinnen und Kunden aus.
Es bedient die wachsende Nachfrage nach elektrifizierten Fahrzeugen, beriicksichtigt dabei aber auch die
unterschiedlichen Rahmenbedingungen und Anforderungen in den verschiedenen Markten. Neben rein elektrischen
Modellen bietet das Unternehmen auch eine breite Auswahl an Plug-in-Hybriden und Fahrzeugen mit effizienten
Verbrennungsmotoren. Dieses Technologieangebot gibt dem Kunden umfangreiche Moglichkeiten, das jeweils
passende Antriebskonzept zu wahlen.

Die Jahre 2024 und 2025 standen im Zeichen der Vorbereitungen auf die NEUE KLASSE. Damit stellt die BMW Group
die Weichen fiir die Zukunft. Ausgerichtet an den Handlungsfeldern Elektrifizierung, Digitalisierung und
Nachhaltigkeit steht zusammen mit einer neuen Designsprache das Kundenerlebnis unverandert im Mittelpunkt.
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DIE BMW GROUP.
UMWELTPOLITIK.

UMWELTSCHUTZ

Nachhaltiges Handeln ist fir die BMW Group wesentlich. Im Bewusstsein unserer
Verantwortung flir die Gesundheit der Menschen und unseres natdrlichen
Lebensraums setzen wir konsequent neue Technologien zur Erhohung der Sicherheit
und zur Minderung der Abgasemissionen, der Gerduschemissionen und des
Kraftstoffverbrauchs ein.

Der Umweltschutz ist eine wichtige Saule der BMW Group Nachhaltigkeitsstrategie
und umfasst alle Stufen von der Lieferkette tber die Produktion bis zum
Lebenszyklus der Produkte. Von Anfang an beziehen wir Gkologische, soziale und
okonomische Effekte in unsere Aktivitaten und Planungen ein. Hierflir bewerten wir
unsere umweltbezogenen Auswirkungen, Risiken und Chancen. Im weltweiten
Produktionsnetzwerk der BMW Croup sind Ressourceneffizienz und die Kontrolle
des Ressourcenverbrauchs seit Jahrzehnten im Umweltmanagement organisatorisch
verankert. Maigebliche Grofien flir die Steuerung von Ressourceneffizienz und die
Kontrolle des Ressourcenverbrauchs in der BMW Group sind - neben den CO2-
Emissionen - der Energie und Trinkwasserverbrauch, das Abfallaufkommen, der
Einsatz von Losemitteln sowie die Biodiversitat.

KOMMUNIKATION

Wir nutzen und bauen Dialogplattformen in der gesamten Wertschd pfungskette aus,
tiber Partnerschaften in Politik, Wirtschaft und Zivilgesellschaft (NGOs). Zudem wird
durch Information und Schulungen das Verantwortungshewusstsein fiir die Umwelt
bei Mitarbeitenden gefordert und weiterentwickelt.

Jahrlich informiert die BMW Group ihre Stakeholder dber ihre Umwelt- und
Energiekennzahlen in einem integrierten Konzernbericht, sowie in den Werks-
Umwelterklarungen nach EMAS.

\ Quelle: Auszug aus der Umwelterklarung BMW Group 2024

UMWELTZIELE

Die BMW Group verfolgt das Ziel, Nachhaltigkeit und wirtschaftlichen Erfolg in Einklang
zu bringen. Wir richten uns am Zielbild der BMW iFACTORY aus, das eine Verbindung
von Elektrifizierung, Profitabilitat, Nachhaltigkeit und Digitalisierung anstrebt. Das Ziel ist
es, Auswirkungen auf die Umwelt gezielt zu minimieren - mit den Schwerpunkten Wasser,
Abfall und Energie. Der Einsatz erneuerbarer Energien, Ressourceneffizienz sowie die
Wiederverwendung von Materialien, also einer Kreislaufwirtschaft, spielen dabei eine
zentrale Rolle.

Die BMW Group hat sich den Pariser Klimaschutzzielen verpflichtet. Wir mdchten
unseren Beitrag zur Dekarbonisierung leisten und arbeiten kontinuierlich daran, die
relevanten Auswirkungen auf die Umwelt zu reduzieren. Hierfiir erfassen und bewerten
wir unsere Umweltleistung und streben die Erreichung unserer Umweltziele an.

Die oberste Fithrung trdgt die Gesamtverantwortung fiir die Umweltpolitik. Im Rahmen
der Delegationskette wird die operative Verantwortung auf die Flhrungskrifte zur
Umsetzung tbertragen. Die Fithrungskrifte stellen die fiir das Umweltmanagement
notwendigen Informationen und Ressourcen zur Verfligung und motivieren die
Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen im Sinne dieser Aufgabe.

RECHTSKONFORMITATEN / BINDENDE VERPFLICHTUNGEN

Wir iiberpriifen regelmafSig den Erfolg unserer UmweltmaBnahmen und nehmen, wo
immer erforderlich, weitere Verbesserungen im Bereich Umweltschutz —und
Energieeffizienz vor. Grundlage unseres konzernweiten Handelns sind Gesetze,
Verordnungen und Normen sowie freiwillige Selbstverpflichtungen wie die I1SO 14001
Norm.

Fiir die BMW Group ist das verantwortungsbewusste Management von Lieferketten fester
Bestandteil einer guten Unternehmensfithrung, Ein mehrstufiger Sorgfaltspflichtenprozess
institutionalisiert unsere Verantwortung fiir Umweltstandards in der Lieferkette.




DIE BMW GROUP.
UMWELTMANAGEMENT.

Umweltmanagement

Das Umweltmanagementsystem der BMW Group hat das Ziel, innerhalb des unternehmerischen Strategie- und Zielrahmens ein Optimum an Umweltschutz zu realisieren. Dabei
werden die Anforderungen der Stakeholder und der gesamte Lebenszyklus der Produkte und Dienstleistungen beriicksichtigt. Umweltschutz ist ein integraler Bestandteil in den
unternehmensinternen Strukturen, Ablaufen und Prozessen.

Diese beriicksichtigen unter anderem :

Identifikation und Bewertung der wesentlichen direkten und indirekten Umweltaspekte
Darstellung der Mafinahmen zur Reduzierung der Umweltauswirkungen

gesetzliche und andere Anforderungen,

interne und externe Information und Kommunikation zu umweltrelevanten Themen.
Kontinuierliche Verbesserung des Umweltmanagementsystems und der Umweltleistung

Qualifizierungen zum Umweltschutz

Festlegung von Verantwortlichkeiten und
Zustindigkeiten im Umweltmanagement

Operativ: FUAR

Verantwortung Beauftragten Unterstiitzung- und Gremienlandschaft | Regelungslandschaft
Funktion Beratungsfunktion
Unternehmens- | Produktionsvorstand UMB Abteilung Strategisch: LKU Codices, Grundsitze,
Ebene BMW Group BMW Group | Standortentwicklung, Energie Lenkungskreis Anweisungen,
und Umweltschutz Umweltschutz Verfahrensanweisungen,
Prozessbeschreibungen
Werke- Werkleiter, UMBs Umweltschutzfachstelle mit | Strategisch: AUSA Arbeitsanweisungen,
Ebene Liegenschaftsverant- BMW Werke Betriebsbeauftragten fiir Arbeits-/ Betriebsanweisungen
wortlicher, Umweltschutz Umweltschutz-
Hauptabteilungsleiter Ausschuss




DIE BMW GROUP.

GLOSSAR.

01.50

AEZ; AVZ / EVZ; ATZ

AwSV
EMAS

FUAR

Gené6
Gesetze (8§)
GSB
HVS

NACE Code
TA Luft

UMB

VDA Standardfaktoren

VE-Wasser

Werk 0
WPM
WLTP

Scope 1 bis Scope 3:
CO2e-Emissionen
(gesamt)

Definition/Erklirung

BMW Group interne Bezeichnung fiir die Liegenschaft FIZ, Knorrstrafe 147, Miinchen.

AEZ = Aeroakustik- und E-Antriebszentrum; AVZ = Aerodynamisches Versuchszentrum; EVZ = Energietechnisches Versuchszentrum; ATZ = Antriebszentrum
Anlagenverordnung fiir wassergefdhrdende Stoffe. Diese definiert bundesweit einheitlich die Anforderungen fiir alle mit wassergefahrdenden Stoffen arbeitenden
Anlagenbetreiber, Planer, Fachbetriebe nach WHG und Behorden. (Quelle: TUV SUD).

EMAS ist die Kurzbezeichnung fiir das ,Gemeinschaftssystem fiir Umweltmanagement und Umweltbetriebspriifung” (Eco-Management and Audit Scheme).
(Quelle: Umweltbundesamt).

FIZ Umwelt- und Arbeitsschutz Runde (internes Gremium der BMW AG am Standort Miinchen (Forschungs- und Innovationszentrum) zur Steuerung arbeits- und
umweltschutzrelevanter Themen u.a. managementsystembezogen).

Sechste Generation der Hochvoltspeichern der BMW Group.

BayAbfG: Bayerisches Abfall Gesetz; BImSchG: Bundes-Immissionsschutzgesetz

Sonderabfall-Entsorgung Bayern GmbH (GSB)

Hochvoltspeicher (engl. HVSS - High Voltage Storage System) in Hybridfahrzeug oder Battery Electric Vehicle.

Klassifikation der Wirtschaftszweige in der Europdischen Union (EU). Der Begriff NACE leitet sich von dem franzosischen Titel ,Nomenclature statistique

des activités économiques dans la Communauté européenne” ab. (Quelle: IHK Braunschweig).

Technische Anleitung (TA) Luft. Die TA Luft ist das zentrale Regelwerk zur Verringerung von Emissionen und Immissionen von Luftschadstoffen. (Quelle: ITHK
Erfurt).

Umweltmanagementbeauftragter (eine verantwortliche Person fiir die Einhaltung der Umweltmanagementnorm ISO 14001 und/oder EMAS innerhalb eines
Unternehmens).

Verband der Automobilindustrie. Bei den Standardfaktoren handelt es sich in diesem Zusammenhang um Emissionsfaktoren fiir Erdgas.

Vollentsalztes Wasser. Bei vollentsalztem bzw. demineralisiertem Wasser handelt es ich um Leitungswasser, das mit Hilfe eines Ionenaustauschers von allen
kationischen und anionischen Bestandteilen gereinigt wurde. (Quelle: Charité Universitdtsmedizin Berlin).

Interne Bezeichnung fiir die Pilotwerke der BMW Group, welche zum Kompetenzaufbau dienen.

Werkstétten-, Priif- und Messeinrichtungen (z.B. wesentliche Gebdudenutzung)

Worldwide Harmonized Light Duty Vehicles Test Procedure (weltweit einheitliche Regeln zur Messung von Normverbrauch und CO2-Emissionen)

Die CO2e-Emissionen eines Unternehmens werden in unterschiedlichen Scopes erfasst. Das Greenhouse Gas Protocol unterscheidet auf Basis der verschiedenen
Emissionsquellen zwischen Scope-1-, Scope-2- und Scope-3-Emissionen. Wahrend die direkten Emissionen am Standort (Scope 1) im Wesentlichen durch die
Verbrennung fossiler Energietrager anfallen, bezieht sich Scope 2 auf die indirekten Emissionen, die durch den Strom- und Warmeverbrauch extern erzeugter
Energie entstehen. Weitere indirekte Emissionen (Scope 3) fallen in den vor und nachgelagerten Wertschopfungsstufen (upstream und downstream) an.



FORSCHUNGS- UND INNOVATIONSZENTRUM - FIZ.
LAGE UND EINBETTUNG DER LIEGENSCHAFT.

Das Forschungs- und Innovationszentrum (kurz: FIZ) wurde 1990 offiziell in
Miinchen eréffnet. Das gesamte FIZ besteht aus mehreren Liegenschaften, die in
Miinchens Norden liegen. Die Liegenschaft 01.50 liegt im Stadtteil Milbertshofen,
angeschlossen an U-Bahn und Bus. Hier grenzt ein Wohngebiet 6stlich an die
Grundstiicke und noérdlich, siidlich sowie westlich umgibt das Areal ein
Industriegebiet.

Die Liegenschaft hat eine Grundstiicksflache von ca. 330.000 m? und ist mit
Gebduden unterschiedlichster Nutzungsart, wie z.B. Biirobereiche, Werkstétten und
Verkehrsflichen bebaut. Die gesamte Nutzflache kommt insgesamt auf ca. 1 Mio. m?
Nettonutzflache.

Seit seiner Griindung wurde der Standort immer wieder weiter entwickelt und stetig
ausgebaut. Im Laufe der Jahre wurden zusétzliche Biiroflichen (z.B. Projekthaus),
Priifstinde / Simulationsanlagen (z.B. AEZ, Fahrsimulationszentrum) erganzt. Auch
in Zukunft wird der Standort weiter modernisiert, Bestandsgebaude werden
erneuert und die Erweiterungsflache in Richtung Norden wird ausgebaut.

Fiir eine optimale, urbane Eingliederung sind in der Liegenschaft FIZ 01.50 viele,
unterschiedliche Griinflichen vorhanden. Insgesamt ca. 61.000 m? erstrecken sich
als begriinte Grundflidche iiber das Grundstiick (ohne begriinte Dachfléchen).

Frithere industrielle Nutzungen des Standortes sind im Altlastenverdachtsflachen-
kataster der Stadt Miinchen ausgewiesen und bauliche MafSnahmen werden daher
grundsatzlich altlastentechnisch untersucht. In Féllen von Auffilligkeiten wird das
Vorgehen mit den Behorden detailliert abgestimmt.

|
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Die Entwicklung von Fahrzeugen findet verstarkt virtuell statt. Dennoch bringt sie
aber weiterhin auch Straffenfahrten und Testfahrten mit sich. Diese finden dann
aufSerhalb des FIZ auf spezifischen Testgeldnden und o6ffentlichen Straflen statt.

Das FIZ ist ein Zentrum fiir das Zusammenkommen von neuer Technologie und
innovativer Ideen. Der Fokus liegt hier auf der Projektentwicklung und Vereinigung
von Forschungsergebnissen und neuesten technologischen Errungenschaften.




FORSCHUNGS- UND INNOVATIONSZENTRUM - FIZ.
STRUKTURELLE UBERSICHT DER LIEGENSCHAFT.

B wem

Logistik, Parken

Werkslageplan Liegenschaft 01.50

Der Anwendungsbereich dieser Umwelterklarung ist im Lageplan
eingerahmt (Werkszaunbetrachtung).

Weitere Bereiche auflerhalb des Anwendungsbereiches, z.B.
Testgeldande, Komponentenfertigung oder sekundare Funktionen
. von Fremdfirmen sind nicht aufgefiihrt. Sie sind nicht Gegenstand
\ dieser Umwelterkldrung.

Das Forschungs- und Innovationszentrum (kurz: FIZ) ist das Zentrum der Forschung und
Entwicklung der BMW Group. Hier werden Fahrzeuge fiir Kunden auf der ganzen Welt
entwickelt und getestet, bevor sie in die Serienproduktion gehen. Auf einer
Nettonutzfliche von ca. 1 Mio. m? arbeiten ca. 19.300 Mitarbeiter an der Entwicklung und
Planung von Kraftfahrzeugen mit allen Antriebsstrangen, Prototypenherstellung inklusive
Komponentenerprobung:

Biiroflichen, Gebaudetechnik

Allgemeine Biiroflaichen und der Betrieb der Gebdudetechnik ist im ,Facility Management”
angesiedelt, dieser ist auch fir den Gebdudebetrieb, Energiebetrieb (u.A. Kraft-Warme-
Kopplungsanlagen, KWK) und die Medienversorgung verantwortlich ist.

Priifstinde, Testanlagen, Labore

Das FIZ verfiigt tiber verschiedenste Testanlagen und Priifstdinde (Priiffelder, AEZ), in
denen neue Komponenten, Systeme und ganze Fahrzeuge unter realistischen Bedingungen
getestet werden konnen - von Windkanilen (AVZ, AEZ) tiber Fahrsimulatoren bis hin zu
Klimakammern (EVZ).

Gesamtfahrzeugintegration und Werk 0

In Integrationslaboren werden die verschiedenen Fahrzeugsysteme und -komponenten
zusammengefiihrt und aufeinander abgestimmt. Hier erfolgt die Erprobung der
Systemintegration unter realistischen Bedingungen. In den Entwicklungswerkstitten
werden Prototypen neuer Fahrzeugkomponenten wie Motoren, Getriebe oder Elektro-
motoren gefertigt und getestet.

Im Werk 0 wird Hardware zur Priifung der Baubarkeit und Qualitdtssicherung des
Gesamtfahrzeugs aufgebaut.




GESAMTWIRKUNGSBEREICH LEBENSZYKLUS FAHRZEUG.

Langfristiges Denken und konsequente Kundenorientierung sind fest in der Unternehmensstrategie der BMW Group verankert. Dies erfordert ein ausgewogenes Umsetzen
okologischer, dkonomischer und sozialer Ziele. Ein zentraler Aspekt unserer Produktverantwortung ist die Bewertung der Umweltauswirkungen iiber den gesamten
Lebenszyklus eines Fahrzeugs: der BMW Vehicle Footprint. Dieser innovative Ansatz basiert auf vier wesentlichen Nachhaltigkeitskriterien und einer ausfiihrlichen,

validierten Okobilanzierung iiber den gesamten Lebenszyklus des Fahrzeugs.

Klima-Einfluss (Emissionen iiber den gesamten Lebenszyklus).

Jedes Fahrzeug hinterldsst wiahrend seines gesamten Lebenszyklus einen
okologischen Fufiabdruck, der sich in Form von CO2—Aquivalenten (CO2e)
messen ldsst. Dieser ganzheitliche Lebenszyklus-Ansatz umfasst die Phasen
der Beschaffung und Produktion, die Nutzung sowie die abschlieffende
Verwertung und Entsorgung des Fahrzeugs.

COz-Aquivalente sind eine standardisierte MafReinheit, mit der die
Klimawirkung unterschiedlicher Treibhausgase wie Kohlendioxid (CO2),
Methan (CH4) oder Lachgas (N20) vereinheitlicht dargestellt werden kann. So
werden neben den direkten Emissionen im Fahrbetrieb auch die indirekten
Treibhausgasemissionen der vorgelagerten Lieferkette, Transportlogistik und
Energiebereitstellung in CO2-Werten abgebildet. Bei der Anrechnung von
Griinstrom werden sowohl Strom aus regenerativen Eigenerzeugungsanlagen,
Direktliefervertrdgen als auch zertifizierte Herkunftsnachweise beriicksichtigt.
Dadurch lédsst sich der tatsdchliche CO2-Fufsabdruck eines Fahrzeugs iiber den
gesamten Lebenszyklus prazise und transparent ermitteln.

Dieser ganzheitliche Ansatz ermdglicht es, die 6kologische Leistungsfahigkeit
eines Fahrzeugs umfassend zu bewerten und fundierte Entscheidungen fiir
eine nachhaltige Mobilitdt zu treffen.

I
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Effizienz (Verbrauchs- und Reichweitenoptimierung).

Seit vielen Fahrzeuggenerationen steht BMW EfficientDynamics fiir zukunftsweisende
Technologien zur Optimierung von Verbrauch und Reichweite. Dabei setzen die
Ingenieure auf einen ganzheitlichen Ansatz, der mehrere zentrale Faktoren
berticksichtigt.

1) Leichtbau durch optimierten Materialmix - Durch den Einsatz von Leichtbau-
materialien wie Aluminium, hochfeste Stiahle oder Carbonfaser-Verbundwerkstoffe
konnte das Fahrzeuggewicht deutlich reduziert werden gegeniiber dem Einsatz von
Standardmaterialen. Das fiihrt zu einer Verbesserung von Beschleunigung, Handling
und Effizienz.

2) Optimierte Aerodynamik -> Die stromungsgiinstige Karosseriegestaltung und
weitere aerodynamische Optimierungen an Komponenten wie Auflenspiegeln oder
Felgen minimieren den Luftwiderstand. Das wirkt sich positiv auf den
Energieverbrauch und die Reichweite aus.

3) Effizienter Fahrstil > Neben den technischen Innovationen spielt auch der Fahrer
selbst eine entscheidende Rolle. Durch einen vorausschauenden, energiesparenden
Fahrstil, z.B. durch antizipatives Bremsen und Beschleunigen, ldsst sich der Verbrauch
je nach Strecke und Verkehrssituation noch weiter reduzieren.

_9.




GESAMTWIRKUNGSBEREICH LEBENSZYKLUS FAHRZEUG.

Kreislaufwirtschaft.

Die Prinzipien der Kreislaufwirtschaft - RE:THINK, REDUCE, REUSE, RECYCLE
- bilden das Fundament unseres Ansatzes zur nachhaltigen Nutzung von
Ressourcen. Anstatt Materialien nach einmaliger Verwendung zu entsorgen,
streben wir danach, sie langfristig und hochwertig im Produktkreislauf zu halten.

Neben Primédrrohstoffen setzen wir daher verstirkt auf den Einsatz von
Sekundarmaterialien in neuen Bauteilen. Dariiber hinaus optimieren wir die
Recyclingfahigkeit unserer Produkte bereits wahrend des Designprozesses und in
der Produktentwicklung. Durch diese ganzheitliche Kreislaufwirtschaft schonen
wir wertvolle natiirliche Ressourcen und tragen zu einer nachhaltigen Mobilitdt
der Zukunft bei.

OKOBILANZIERUNG.

€)

Lieferkette (Umwelt- und Sozialanforderungen in der Lieferkette). D

Fir die BMW Group ist die Achtung der Menschenrechte und geltender
Umweltstandards in unserer globalen Lieferkette seit jeher ein zentrales
Anliegen. Wir setzen dabei auf einen ganzheitlichen Ansatz aus Zusammenarbeit,
Vertragsvereinbarungen, Schulungen und systematischen Priifungen.

Regelmiéfiige Risikoanalysen ermdglichen es uns, kritische Rohstoffe und
Prozesse zu identifizieren, bei denen ein erhdhtes Risiko fiir Mensch und Umwelt
besteht. Darauf abgestimmt ergreifen wir gezielte Mafnahmen, um diese Risiken
entlang der Lieferkette praventiv. zu minimieren. Durch diesen
verantwortungsvollen Umgang mit sozialen und 0©kologischen Aspekten
iibernehmen wir als Unternehmen Verantwortung fiir eine nachhaltige Mobilitat.

Mit der Erstellung von standardisierten Okobilanzierungen nach ISO 14040/44 analysieren wir bereits in der Entwicklungsphase die relevanten Umweltaspekte und
identifizieren Optimierungspotenziale. Bei unseren Fahrzeugprojekten zéhlen bereits in der Entwicklungsphase Steuerungsgroffien wie die CO2e-Emissionen iiber den
gesamten Produktlebenszyklus zu wichtigen Leistungsindikatoren. Details zum Produktlebenszyklus von BMW und MINI Produkten sind offentlich zugénglich im
Downloadcenter auf bmwgroup.com = BMW Group Vehicle Footprint Reports. Eine detaillierte Auflistung von CO2e Emissionen der BMW Group (Scope 1, 2 und 3) ist
im aktuellen BMW Group Bericht verfiigbar - Weiterfiihrende Informationen, CO2e Bilanz.

Anmerkung:

Zur Einhaltung regulatorischer Anforderungen, z.B. hinsichtlich kritischer Stoffe, wird das IMDS (International Material Data System) eingesetzt.

D Die Lieferkette wird durch zentrale Funktionen der BMW Group an unterschiedlichen Liegenschaften verantwortet, die Aktivititen in der Liegenschaft 01.50 stellen nur einen
unvollstandigen, indirekten Aspekt dar. Eine Wirkung kann durch die Beeinflussung der Lieferkette mit Wirkung auf den Lebenszyklus erzielt werden, z.B. durch den vermehrten Einsatz

von Rezyklat bei Materialien zugunsten von Rohstoffeinsparungen.

-10-




GESAMTWIRKUNGSBEREICH LEBENSZYKLUS FAHRZEUG.
EXEMPLARISCHE OKOBILANZ: BMW IX3 50 XDRIVE.

Okobilanzierung - Systemgrenze

Systemgrenze BMW iX3 50 xDrive

Input
Strom .
Energie Produktion und Logistik
Rohmaterialien Inbound / Outbound

Betriebsstoffe
Zusatzstoffe

End-of-life

Quelle: BMW Vehicle Footprint iX3-50-xDrive NAS

Output

Emissionen in:

Luft
Wasser
Boden
Land
Abwasser
Abfoll
Abwbrme
Abraum
Schrotte
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Werkstoffzusammensetzung BMW iX3 50 xDrive

2,5% Sonstige 1,3 % Betriebsstoffe

2,6 % Prozesspolymere

\ / 0,12% Sondermetalle/Elektronik
/

2,9 % Buntmetalle \
—

13% Leichtmetalle

17 % Polymere
—

.18 % HVS-Zellen

Abb. 2: Werkstoffzusommensetzung des BMW iX3 50 xDrive zum Produktionsstart.
Die angegebenen Werte kdnnen Rundungsdifferenzen aufweisen.

\ 43 % Stahl/Eisen




GESAMTWIRKUNGSBEREICH LEBENSZYKLUS FAHRZEUG.
TREIBHAUSPOTENZIAL IM VERGLEICH UNTERSCHIEDLICHER ANTRIEBE.

Einordnung des Treibhauspotentials des BMW iX3 50 xDrive (Batterieelektrisch) in
Bezug auf BMW X3 20 xDrive (Benzin).

- e Die Herstellung inkl. Lieferkette des BMW iX3 50 xDrive verursacht 13,5 t CO2e. Das
P ist mehr, als der BMW X3 20 xDrive mit Verbrennungsmotor bei der Herstellung inkl.
Lieferkette verursacht. Hauptgrund sind die energieintensiven Produktionsprozesse
des Hochvoltspeichers.

tCOze

Doch neben der Herstellung ist der Verbrauch in der Nutzungsphase beider
‘ Fahrzeuge fiir ihre Umweltauswirkungen wesentlich. Bei 200.000 km Laufleistung,
323'0 iX3 50 xDrive mit europdischem Strommix in der Nutzungsphase geladen, liegen die
‘ e Gesamtemissionen des BMW iX3 50 xDrive mit 23,0 t CO2e deutlich unter den 52,8 t

| e Eness CO2e, die der BMW X3 20 xDrive emittiert.
13,5 ol sl , _ .

7 ; baren Energien in Durch das Laden mit Strom aus erneuerbaren Energien kann das CO2e in der
9,9 ) der Nutzungsphase

: ; Nutzungsphase eines Elektrofahrzeugs von 8,9 t auf 0,6 t reduziert werden.

L 1 L »

L4
Laufleistung  200.000km

Herstellung Nutzung* End-of-life Weitere Details sind in der verdffentlichten Bilanz des BMW iX3 nachzulesen.

Verbrauchsdaten auf Basis WLTP Best-Case-Wert zzgl. segmentspezifischer durchschnittlicher Aufschldge fiir
Sonderausstattungen gemdR Kundenzulassungen des Jahres 2024 in EU27(+UK, CH). Quelle: BMW Vehicle Footprint iX3.
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PRUFSTANDE, TESTANLAGEN, LABORE.

Priifstinde, Testanlagen, Labore

Die integrale Sicherheit vereint die
Unfallvermeidung und die Unfallfolgenminderung.
Dies umfasst Konzepte der passiven Sicherheit
fiir der Front- und Heckschutz sowie der Seiten-
und Heck-schutz, ebenso mechatronische
Sicherheits-systeme.

In Testanlagen und Priifstdnden finden
umfangreiche virtuelle und reale Test zur
Validierung statt.

Neben Leistung und Effizienz spielen Ruhe,
Komfort und der emotionale Klang eine
entscheidende Rolle. Auf Priifstdnden und in
Messtechnik-Laboren werden Akustik,
Schwingungsverhalten und weitere
Komfortparameter bis ins Detail optimiert.

Durch den Einsatz virtueller Entwicklungs-
methoden kdnnen Optimierungen friih in den
Prozess integrieren werden.

G

Auslegung sowie die virtuelle & experimentelle
Absicherung fiir die beim Kunden auftretenden
Beanspruchungen. Ebenso Auslegung und
Absicherung von Fahrzeugkomponenten.

Durchfiihrung von Priifungen und Messungen
unter Berlicksichtigung der geltenden Gesetze
und Kundenwiinsche.

In allen Bereichen der Priifstinde,
Testanlagen und Laboren wird durch
die kontinuierliche Virtualisierung
von Test und Priifungen der
physische Aufbau von Prototypen
reduziert oder sogar vermieden.

Hierdurch reduziert sich der
Rohstoffbedarf an Material, Energie
und den damit verbundenen
Umweltauswirkungen stetig.



PRUFSTANDE, TESTANLAGEN, LABORE.

ge und se ealita ane barsceliung vo

"~ Léings-, Quer- und Drehbewegungen eines Fahrzeugs.
Hierdurch wird ,die StraBe ins Labor" geholt, um
Studien wie im realen StraBenverkehr durchfiihren zu

Priifstinde

Entwicklung, Absicherung und Homologation von
Antriebskomponenten und Energiespeicher.

Im Priiffeld der BMW-Antriebsentwicklung stehen mehr als 300
verschiedenartigen Priifeinrichtungen. Sie dienen der
Weiterentwicklung von Verbrennungsmotoren (z.B. hinsichtlich
Emissionen und Verbrauch), aber vor allem zu neuen
Entwicklungen an Hybrid- und Elektroantrieben sowie
Wasserstofftechnologien.

Auf den Einrichtungen werden Versuche und Priifungen zur
Antriebseffizienz von Gesamtfahrzeugen, z.B. in Klimakammern
oder dem Aerodynamikzentrum (Windkanal) durchgefiihrt.

Durch den Einsatz zeitgemdRer Anlagentechnik wird der
Energieverbrauch zum Betrieb der Priifeinrichtungen reduziert:
z.B. an den verbrennungsmotorischen Priifstdnden wird durch
Bremsenergie-Riickgewinnung elektrische Energie in das BMW-
Versorgungsnetz des FIZ eingespeist. Mit der gleichen
Philosophie wird an den Priifeinrichtungen fiir die E-Antriebe
und Energiespeicher die elektrische Energie zuriickgespeist.

Simulationszentren

,High Fidelity Simulator": Virtuelle Erprobung von weitreichenden
Fahrerassistenzfunktionen und zukunftsweisenden Anzeige- und

Bediensystemen.
Yk

~ konnen. Realitdtsgetreue Abbildung von im Rahmen des
automatisierten Fahrens besonders anspruchsvollen
Situationen des innerstadtischen Verkehrs, um diese
Funktionen fiir die Kunden stetig zu verbessern.

Herzstiick des neuen Fahrsimulationszentrums sind
zwei neuartige Anlagen, die speziell auf die
Anforderungen bei der Erprobung hochkomplexer
Systeme fiir automatisiertes Fahren ausgerichtet sind.
Mit dem neuen High Dynamic Simulator lassen sich
Ldngs- und Querbeschleunigungen von biszu 1,0 g
erzeugen. Die Tests finden in einer als Dom
ausgeprdgten Plattform des Fahrsimulators statt. Dort
werden die zu erprobenden Systeme in einem fest
montierten Fahrzeugmodell installiert.



UMWELTASPEKTE - PRUFSTANDE UND TESTANLAGEN.

Titigkeiten

Umweltauswirkungen

Umweltaktivitaten

Aerodynamisches Versuchszentrum (AEZ)

Energieverbrauch (elektrisch)
Schallemissionen

Energiereduzierung durch stetige Verbesserung der Priifablufe- und Prozesse
Uberpriifung der Wirksamkeit der Schallschutzmanahmen

Energietechnisches Versuchszentrum (EVZ)

Energieverbrauch (elektrisch)
Schallemissionen
Gefahrstoffaustritt, verlust

Energiereduzierung durch stetige Verbesserung der Priifablufe- und Prozesse
Uberpriifung der Wirksamkeit der Schallschutzmanahmen
Resistente Bodenbeschichtung, Dichtigkeitspriifungen

Fahrzeug - Crashtests

Energieverbrauch
Materialverbrauch
Anfall Abfall
Bodenverunreinigung

Mehrfachnutzung von Fahrzeugen (ca. 2-3 fach) unter Beriicksichtigung gesetzlicher Vorgaben
Trockenversuche (ohne Betriebsmittel), zur Vermeidung Einsatz von Gefahrstoffen. Nutzung von

Ersatzstoffen (z.B. Uranin)
Fachgerechte Aufbereitung zur Weiterverwendung der Materialien und Fahrzeuge
Resistente Bodenbeschichtung, Trockenversuche

Betrieb von Priifstdnden / Priifanlagen
inkl. Testfahrzeuge auf Rollenpriifstéinden

Energieverbrauch, Kraftstoffverbrauch
Emissionen: CO und CO2, Stickoxide,
unverbrannte Kohlenwasserstoffe, Partikel

Energiereduktion durch stetige Verbesserung der Priifabldufe und Prozesse

Riickspeisung erzeugter Energie; bedarfsorientierte Energiebereitstellung durch Steuerung der

Verbraucher
Einsatz von Katalysatoren, Partikelfilter und Gaspendelleitungen

Betrieb von Kraftstoff-
Zapfstellen

Ressourcenverbrauch fossil (Erddl)
Gefahrstoff, Potenzielle Boden- bzw.
Gewdsserbelastung, potenzielles
Storfallrisiko bei Umgang mit Wasserstoff

Explosionsgeschiitzer Raum
Riickhaltesysteme und Leckanzeigesysteme zur Erkennung von Leckagen

Betrieb einer Fahrzeugwaschanlage

Verbrauch von Stadtwasser
Anfall Abwasser )
Reinigungsmittelreste, Olreste

Wasseraufbereitungsanlage
Mehrfachverwendung des Waschwassers durch Kreislauffiihrung
Fachgerechte Entsorgung

Betrieb von zentralen
Hydraulikélversorgungen fiir
Betriebsfestigkeitsversuche

Gefahrstoff, Potenzielle Boden-/
Gewdsserbelastung

Permanente Ubﬂerwachung und Kontrollen wie z.B. Leckdl-Warnsysteme, Tankpegelstands-
Uberwachung, Olnebelsensoren

Kfz-Werkstdtten, Versuchswerkstdtten

Energieverbrauch
Materialverbrauch
Anfall Abfall

Optimierte Nutzung der Energie, effiziente Anlagen
Sortenreine Abfalltrennung und optimierte Entsorgung {iber interne Entsorgungslogistik
Priifung auf Wiederverwendbarkeit von Bauteilen
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GESAMTFAHRZEUGINTEGRATION, WERK 0.

Gesamtfahrzeugarchitektur, Werk 0

Bau von Prototypen in Hardware mit neuen
Fahrzeugkomponenten wie Motoren, Getriebe,
Elektromotoren, HV-Speichertechnologien oder
Elektronik zur Erprobung und Bewertung sowie
Design.

Umsetzung neuer Produktionsprozesse zur
Erprobung und Bewertung fiir die Serienfertigung.

Bau von Hardware und Produkten zur Priifung der
Baubarkeit und Qualitdtssicherung des Gesamtfahrzeugs
mit den Kerntechnologien Karosseriebau, Lackieren und
Montage.

Vorbereitung von Fertigungstechnologien und -prozessen
auf die spdtere Serienfertigung im weltweiten
Produktionsnetzwerk.
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Entwicklung und Erprobung weltweit

Einige Prozessschritte auf dem Weg von der Entwicklung zum
serienreifen Fahrzeug finden auBerhalb der hier umrissenen
Liegenschaft FIZ 01.50 statt. Beispielsweise werden
Batterieentwicklungen auch anderen Standorten in Miinchen
durchgefiihrt, neue Designs kundennah auch in China oder den USA
kreiert. Insbesondere die realen Fahranalysen finden auf speziellen
internationalen Teststrecken und im StraRenverkehr auBerhalb des
FIZ statt, das die hierfiir erforderlichen Rahmenbedingungen
klimatisch oder flichenmdRig nicht abdecken kénnte. Im FIZ findet
gemeinsam mit dezentralen Verantwortlichen die Koordination
statt.



UMWELTASPEKTE - GESAMTFAHRZEUGINTEGRATION, WERK 0.

Titigkeiten

Umweltauswirkungen

Umweltaktivitaten

Betrieb einer Fahrzeugwaschanlage,
Dichtheitspriifung

Verbrauch von Stadtwasser
Anfall Abwasser

Wasseraufbereitungsanlage
Mehrfachverwendung des Waschwassers durch Kreislauffiihrung

Kfz-Werkstdtten, Versuchswerkstdtten

Energieverbrauch
Verbrauch von Material, Stoffen
Anfall Abfall

Optimierte Nutzung der Energie, effiziente Anlagen

Sortenreine Abfalltrennung und optimierte Entsorgung (iber interne
Entsorgungslogistik

Priifung auf Wiederverwendbarkeit von Bauteilen

Lackieren von Karosserien und
Teilen

Luftverunreinigungen, potenzielle Boden- /
Grundwasserverunreinigungen
Abwasseranfall, Erzeugung von
Lackschldmmen

Gefahrstoffe, Abfallerzeugung

Abwassersammlung in unterirdischem 4.000 Liter Behdlter in Auffangwanne, Einsatz von
Hydrolacken, Fiillstandanzeige mit Alarm, Entsorgung extern

RegelmdBige Uberpriifung der Anlagen, Filtereinsdtze: Austausch, Wartung durch Instandhaltung
Filtermatten und Abfalltrennung: verunreinigte Verdiinnung, Restabfall, Farbreste.

Karosseriebau und Montage von
Fahrzeugen

Energieverbrauch (Druckluft-Kompressoren,
SchweiBrauchabsaugung)

Abfallerzeugung und Verbrauch von Fliche
bzw. Deponieraum Einsatz von Material und
Stoffen

EnergieeffizienzmaRnahmen und Einsatz effizienter Anlagen
Sortenreine Abfalltrennung, Verwertung und Beseitigung

Erstellen von Teilen (Laminate) mit Hilfe von
Frdsmodellen aus Hartschaum und 3D-
Modellen in Laser-Drucktechnologie aus
Kunststoffen u. Metallen

Luftverunreinigung, Verbrauch
von Ressourcen
Anfall Abfall

RegelmdRige Filterwechsel und Wartung, sortenreine Abfalltrennung, Verwertung und Beseitigung
Umstellung auf biologisch abbaubare Produkte
Priifung auf Wiederverwendbarkeit von Bauteilen

Betrieb von Sattlerei und Holzbearbeitung

Energieverbrauch
Gefahrstoffe (Kleber)
Staub

Anfall Abfall

EnergieeffizienzmaBnahmen und Einsatz effizienter Anlagen
Absaug- / Liiftungsanlagen. Absicherung durch Priifung und Wartung.
Sortenreine Abfalltrennung und optimierte Entsorgung iber interne Entsorgungslogistik
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UMWELTASPEKTE - GESAMTFAHRZEUGINTEGRATION, WERK 0.

Titigkeiten

Umweltauswirkungen

Umweltaktivitaten

SchweiBen und Kleben von Karosserien;
Aushdrteofen fiir Karosserien (Kleber)

Energieverbrauch
Luftverunreinigung, Gefahrstoffe

Effiziente Betriebssteuerung, Abschaltung auBerhalb der Produktion
Absaugung mit Filterung, entsprechende Wartung und messtechnische Uberwachung

Priifstandsbetrieb fiir Antriebsforschung und
Entwicklungsmotoren

Energieverbrauch
Emissionen (CO und CO2, Stickoxide,
unverbrannte Kohlenwasserstoffe, Partikel)

Energierekuperation

Einhaltung der aktuellen und zukiinftigen international giiltigen Abgasnormen, Einsatz von
Katalysatoren, Partikelfilter und Gaspendelleitungen. Einsatz von alternativen Brennstoffen, z.B.
Wasserstoff

Betrieb von Tankanlagen und Zapfanlagen
fiir Kraftstoffe

Ressourcenverbrauch fossil (Erddl)
Gefahrstoff, Potenzielle Boden- bzw.
Gewdisserbelastung, potenzielles
Storfallrisiko bei Umgang mit Wasserstoff

Explosionsgeschiitzer Raum
Riickhaltesysteme und Leckanzeigesysteme zur Erkennung von Leckagen

Werkstdtten, Studio

Anfall von Abfall und Sonderabfdllen

Getrennte Sammlung und Entsorgung von Abfillen
Priifung auf Wiederverwendbarkeit von Bauteilen

Fuhrparkfahrzeuge

Anfall Abfall
CO2 Emissionen

Wiederverwendung von Erprobungsfahrzeugen
Priifung auf Wiederverwendbarkeit von Bauteilen
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FACILITY MANAGEMENT.

Biiroflichen, Gebaudetechnik Effiziente Energieerzeugung in Kraft-Warme-Kopplungsanlagen
(KWK), Gebaudetechnik

Der Bereich Facility Management ist mit dem Gebdude- und Energiebetrieb des

Forschungs-  und  Innovationszentrums  Bestandteil  der  ibergreifenden In Verbindung mit dem BMW eigenen Nahwdrmenetz (Wdrmeverbund mit dem
Standortfunktionen. Fahrzeugwerk Miinchen) stehen zur Energiewandlung im FIZ mehrere
erdgasbetriebene Verbrennungsmotoren zur Erzeugung von Strom und Wdrme
mittels Kraft-Wdrme-Kopplung (KWK) bereit: 4 Motoren mit jeweils einer
Feuerungswdrmeleistung von 7,75 MW (Gesamtfeuerungswirmeleistung 31
MW) sowie eine KWK mit einer Feuerungswdrmeleistung von rund 6 MW.

Die Abteilung sichert die Funktion und den Werterhalt von Gebduden und Anlagen und
gewdbhrleistet die Verfiigbarkeit der Energie- und Medienversorgung. Hierzu zdhlen
hocheffiziente Kraft-Wdrme-Kdlte-Kopplungsanlagen, die Strom, Wdrme und Kdlte aus
Erdgas erzeugt und die Abwdrme fiir Heizung und Kiihlung nutzt.

Dariiber hinaus kommen sechs Druckluftkompressoren mit einer installierten
Leistung von 3.890 Nm3/h sowie vier Kdlteanlagen mit einer Gesamtleistung
von 8,7 MWy, zum Einsatz.

Zur Medienversorgung zdhlen Wasser und Druckluft sowie die Gebdudetechnik mit Klima-
tisierung der Biirofldchen fiir die Mitarbeiter.

T




UMWELTASPEKTE - FACILITY MANAGEMENT.

Titigkeiten

Umweltauswirkungen

Umweltaktivitaten

Gebdudebetrieb, Technische
Gebdudeausstattung (TGA), Heizung- und
Sanitdrbetrieb (Klimatisierung/Liiftung)

Energieverbrauch
Emissionen
Wasserverbrauch

Energieoptimierung (z.B. LED)

Liiftungsanlagen mit Warmeriickgewinnung

RegelmdRige Uberwachung bzgl. Emissionsgrenzwerte und Leckagen
Gebdudeinstandsetzung und -sanierung

Bezug von Fremdstrom

Verbrauch primdrer Energietrdger
CO2 Emissionen (Scope 2)

Einsatz von drehzahlgeregelten Umwdlzpumpen in Heizungs-, Kiihl- und Kaltwassernetzen;
drehzahlgeregelten Ventilatoren in Liiftungsanlagen

Einsatz von energieeffizienten Drucklufterzeugungsanlagen

Energieeffiziente Beleuchtungssteuerung bzw. Abschaltung

Externer Bezug von Strom aus erneuerbaren Energiequellen

Bezug von Nahwdrme (Wdrmeverbund)

Energieverbrauch
Ressourcenverbrauch
CO2 Emissionen (Scope 1)

BMW eigenes Nahwdrmenetz mit dem Werk Miinchen zur gemeinsamen effizienten
Wirmeerzeugung
Riickspeisung tberschiissiger Wiarme an das Nahwdrmenetz

Bezug von Fernkdlte (Grundwasser)

Nutzung von erneuerbarer Energie zur
Kdlteerzeugung

Nutzung von Grundwasser zu Kithlzwecken (u.a. aus Diikerwasser)

Kdlteerzeugung

Energieverbrauch

Absorptionskdlteanlagen mit Wirmeanbindung

Wirmeerzeugung und Stromerzeugung in der
KWK (Kraft-Wdrme-Kopplung)

Primdrenergieverbrauch

CO2 Emissionen und Luftverunreinigungen
durch Verbrennung von Erdgas

Einhaltung aller Grenzwerte, regelmdBige Inspektion und Wartung der Gesamtanlagen inklusive
Katalysator

Nutzung von Restwdrme zur Kdlteerzeugung (Absorptionskdlteanlage fiir die Prozess- und
Gebdudekiihlung)

Nutzung der Abwdrme bei niedriger AuBentemperatur als Energietrdger fiir die Gebdudeheizung

Erzeugung von Druckluft

Energieverbrauch
Emissionen

Wirmeriickgewinnung und kontinuierliche Betriebsoptimierung
Optimierung des Netzdrucks

Sanitdranlagen: WC-Spiilung, Duschen

Wasserverbrauch

Nutzung von Grundwasser zur WC-Spiilung (Toiletten) u. Urinale
Effiziente Armaturen mit Sensoren
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ENERGIEFLUSSDIAGRAMM.

Nutzung von Verbrennungsmotoren fiir den Einsatz von
Erdgas zur Erzeugung von Strom und Warme mittels Kraft-
Warme-Kopplung (KWK). Die warmegefiithrten Anlagen haben

eine Gesamtfeuerungswirmeleistung von ca. 37 MW. Der
erzeugte Strom und Wairme dienen ausschliefflich der
Eigennutzung.

Warme-
verbund

Einsatz von sechs Druckluftkompressoren mit einer
installierten Leistung von 3.890 Nm?h sowie vier Kalteanlagen

Erdgas Kraft-Wdrme-Kopplung

Absorber mit einer Gesamtleistung von 8,7 MW,,.
— Bezug von Nahwirme aus dem BMW eigenen Warmeverbund.
% Prozessgas o Abgabe von nicht genutzter Warme an den BMW eigenen
2 il Wirmeverbund.
% PV-Anlage z Erzeugung und Nutzung von Solarstrom aus einer lokalen PV
© i Anlage auf den Dachern im FIZ.
= Druckluft-Erzeugung =
S £
L [=]
Komp.-Kdlte-Maschine =
=
]
>
0
=
=
Kiihlturmanlagen L
= Absorber
e o
5 =
=2
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ENERGIEBEZUG, -WANDLUNG UND ENERGIEVERBRAUCH.

Energie und Kraftstoffe Die Hauptenergiequellen sind Strom und Gas, £
woraus hauptsdchlich in KWK’s Strom und
Wiérme erzeugt wird. Zusatzlich wird Kalte extern

Benennung Einheit 2024 2025 2026 aus Grundwasser bezogen (Details siehe
Erlduterung Diikerwasser). Ein Anteil Strom wird
aus einer lokalen Solaranlage (PV) erzeugt.

Bezug und Erzeugung (Gesamt) MWh 258.830 265.029

Strombezug (aus erneuerbaren Energien) MWh 88.722 94.201 Fiir gesetzlich vorgeschriebene und technische
Erdgasbezug MWh 144.723 143.837 Priifungen werden Kraftstoffen (Benzin, Diesel,
Wasserstoff) an Motorpriifstinden eingesetzt.
Kaltebezug (aus natiirlicher Quelle Wasser) MWh 16.485 10.699 Soweit technisch moglich, wird die hierbei
Stromerzeugung aus Photovoltaik (PV) MWh 70 73 erzeugte Energie rekuperiert und zum Betrieb von
Priifstdnden genutzt.
Nahwiérmebezug aus BMW eigenen Warmeverbund MWh 8.830 16.220
Lokale Energiewandlung Der Anstieg im Energieverbrauch resultiert aus
Stromerzeugung aus KWK MWh 56.721 55.443 der Inbetriebnahme neuer Gebdude (u.a. Priif-
standsgebdude E-Mobilitdt) und Priifstdnde
Wairmeerzeugung aus KWK MWh 49.746 47.395 (Windkanal). Der Energiebezug (Gesamt) beinhal-
. tet auch den ,Nahwirmebezug aus BMW eigenen
Energieverbrauch (Gesamt) MWh 205.284 215.840 Wirmeverbund’, hierdurch erhdht sich  der
Stromverbrauch MWh 145.513 149.717 Gesamtwert riickwirkend auch fiir 2024.
Erdgasverbrauch (Prozessgas) MWh 3.143 2.508
Wairmeverbrauch MWh 56.628 63.615
Priifstinde und interne Tankstelle
Ottokraftstoff t 1.669,28 1.494,35
Dieselkraftstoff t 14,31 15,94 Anmerkung: Stromverbrauch errechnet aus externem
Strombezug, (Brutto-)Stromerzeugung KWK und
Wasserstoff t 7,27 8,30 Stromerzeugung PV.
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UMWELTASPEKT.
EMISSIONEN.

Emissionen (Direkte Emissionen, Scope 1) Die BMW Group beabsichtigt, beztiglich ihrer CO2e-
Emissionen iiber die gesamte Wertschopfungskette
(Scope 1 und 2, sowie Scope 3) bis spatestens 2050 Net

Benennung Einheit 2024 2025 2026 Zero*) zu erreichen.
Der Zielpfad fiir die absolute Reduzierung der von der
.. BMW Group unmittelbar verantworteten Emissionen
1)2
Kohlendioxid (COZe) 12 t 35.239 34.205 (Scope 1 + 2) ist bis 2030 mit den Vorgaben von 1,5°C
davon CO2e aus Erdgas (KWK, Prozessgas) t 26.402 26.228 gemaf dem Pariser Klimaabkommen konform.
davon CO2e aus Priifstanden t 5.291 4.747 Die Liegenschaft FIZ (01.50) trégt hierzu durch Einsatz
davon CO2e aus Kaltemittelverlust t 337 101 effizienter KWK Anlagen sowie externem Bezug von
davon CO2e aus Methan (CH4) t 2.997 2.923 Strom aus erneuerbare.n Energiequellen und Erzeugung
— - mittels PV Anlagen bei.
davon CO2e aus Distickstoffmonoxid/Lachgas (N20) t 213 207
Der wesentliche Anteil der direkten CO2e Emissionen
entstammt den KWK Anlagen gefolgt von der
Schwefeldioxid (SO2) t 0,18 0,18 Kraftstoffnutzung an Priifstinden.
Stickstoffoxide (NO2) 3 t 28,79 39,56 Weitere geringe Emissionen aus der Verbrennung
Distickstoffmonoxid / Lachgas (N20) t 0,78 0,76 fossiler Energiequellen sind SOx, CO und NOx.
Methan (CH4) t 100,56 98,08 Gemif Genehmigungsbescheid ist die Messung von
Kohlenmonoxid (CO) 3 t 18,05 19,69 ?taube.missionen aufgrund de'r guten Erdg?squalitét der
offentlichen Gasversorgung nicht erforderlich.
Formaldehyd t 1,18 0,90
Alle aufgefiihrten Emissionen liegen unterhalb

Anmerkung: vorgegebener Grenzwerte fiir die jeweiligen Anlagen.
1) Die Angaben sind CO2-Aquivalenzwerte (CO2e). Sie beriicksichtigen die bei der Verbrennungsprozessen entstehende Mengen von
Methan (CH4) und Lachgas (N20), umgerechnet in CO2-Aquivalenzwerte. Schwefelhexafluorid (SF6) wurde nicht nachgefiillt.
2) Die Berechnung erfolgt gemafl PRTR-Methode (PRTR - Pollutant Release and Transfer Register). Die Berechnung der Frachten aus dem
Erdgasbezug wurde mit dem Heizwert Hi berechnet.
3) Bei CO und NOx wurden die Emissionen der KWK-Anlage auf Basis der Messergebnisse berechnet.
4) Das Ziel der BMW Group ist es, bis zum Jahr 2050 die CO2-Emissionen iiber alle Scopes innerhalb der Wertschpfungskette um 90%
gegeniiber dem Basisjahr zu reduzieren - dies ist der Punkt an dem Net Zero erreicht wird. Alle zum Zeitpunkt des Net-Zero-Ziels
technisch nicht weiter nicht reduzierbaren Emissionen (maximal 10% der gesamten CO2-Emissionen des Basisjahrs) miissen ab diesem
Zeitpunkt durch permanente Kohlenstoffsenken neutralisiert werden.
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UMWELTASPEKTE.
EMISSIONEN (GRENZWERTE) KWK, BHKW.

Emissionen (Grenzwerte), KWK Gebiude 92

Benennung Einheit Grenzwert Messwert
Schwefeldioxid (SOx) mg/m3 9 Nicht erforderlich *
Kohlenmonoxid (CO) mg/m? 100 50
Stickstoffoxide (NO2) mg/m? 100 60 -90
Formaldehyd mg/m? 20 02-1,8
Ammoniak mg/m? 10 -
Organische Stoffe, angegeben als Gesamt-C g/m3 1,3 0,56 -0,73

Anmerkungen: jeweilige Grenzwerte fiir die vier KWK Motoren. Hierbei handelt es sich jeweils um den Maximalwert zuziiglich der
erweiterten Messunsicherheit. Bei mehreren Werten ist der geringste und hochste Messwert angegeben.
*Die hohe Gasqualitit eriibrigt die Angabe einzelner Messwerte (44.BImschV, §16 Abs. 9).

Emissionen (Grenzwerte), KWK Gebaude 74

Benennung Einheit Grenzwert Messwert
P& Kohlenmonoxid (CO) mg/m? 300 20

Stickstoffoxide (NO2) mg/m? 500 420

Organische Stoffe, angegeben als Gesamt-C g/m3 1,3 1,2

Messunsicherheit.

Anmerkungen: jeweilige Grenzwerte fiir das BHKW. Hierbei handelt es sich jeweils um den Maximalwert zuziiglich der erweiterten
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UMWELTASPEKTE.
MATERIAL.

Material Der Materialeinsatz variiert mit der Anzahl
Fahrzeuge die aufgebaut werden sowie die Art
des Aufbaus. Je nachdem ob es sich um

Benennung Einheit 2024 2025 2026 vollstindige Fahrzeuge handelt oder Teilauf-
bauten bzw. Umriistungen von Serienfahr-
zeugen.

Fahrzeuge Anzahl 576 647 Umriistungen werden an Serienfahrzeugen

Roh-Materialmenge 1) t 950 1.423 vorgenommen und finden nicht alle im
Anwendungsbereich dieser Umwelterklarung

- - - — statt, sondern bei Dienstleistern oder anderen

Kaltemittel (Nachgefiillt, stationdre Anlagen) kg 206 63 BMW Liegenschaften.

Die Anzahl und das Gewicht der Fahrzeuge

Kraftstoffe (Summe, Details siche Energie) t 1.691 1.519 schwankt auch in Abhéngigkeit der in
Entwicklung befindlichen Projekte (z.B. ler oder

Anmerkungen: 5er Serie) und deren Entwicklungsstadium.

1) Gewicht berechnet anhand eines angenommenen Fahrzeuggewichtes BWM i3 (NAO) von 2,2 t / Fahrzeug. Wechsel des Referenz- daher sind diese Zahlen lediglich ein Indikator

Fahrzeugtyps in 2025, da mehr batterieelektrische Fahrzeuge gebaut wurden. fiir den Materialverrauch.

_25-




UMWELTASPEKTE.
ABFALLAUFKOMMEN.

Die Abfallmenge variiert in Abhdngigkeit der Anzahl hergestellter bzw.
umgeriisteter Prototypen und Testfahrzeuge, insbesondere bei Modell-

Hauptabfallarten nach jeweiliger Abfalleinstufung

(wesentliche Abfille (> 100 t ) in der jeweiligen Abfalleinst ejahr) wechsel
Benennung Einheit 2024 2025 * 2026 Vor dem Hintergrund dieser variablen Stoffstrome (Zusammensetzung,
Tonnage) sind Planbarkeit, Haupt-verursacher oder Mainahmen zur Abfall-
Nicht gefihrlicher Abfall t 3.396,25 1.824,13 reduzierung nur nachgelagert moglich, da das FIZ kein Produktionswerk mit
. Standardprodukten und -prozessen darstellt.
davon zur Beseitigung t 115,18 2,49 ) B ) )
Wertstoffgemische 1 t 779,51 659,01 Die ordnungsgemafg.e Abfallentsorgung ist du}"ch interne Vo?ga%be? und Pro-
zesse geregelt und wird durch externe Uberpriifungen regelméafig tiberwacht.
Fettabscheider t 655,61 237,77 Es i . ) M eshrlicher Abfall Beseiti (sich
. . s liegt eine geringe Menge geféhrlicher all zur Beseitigung vor (siehe
Pappe, Papier (vorrangig von Verpackungen) t 524,34 573,52 auch Anmerkungen: Uberlassungspflicht), d.h. weder stoffliche noch
Altholz unbehandelt (vorrangig von Paletten) t 405,58 61,26 thermische Verwertung sind méglich (Deponierung oder Verbrennung mit
Kiiche / Kantine / Speisereste t 241,42 3,57 geringem, nutzbarem Heizwert).
Stahlabfalle (Werkstatt- und Produktionsabfille) t 211,30 40,96 Die Getrenntsammlungsquote (Abfallsortierquote) liegt zusammen mit dem
Hausmiillihnlicher Gewerbeabfall 2 t 175,43 25,74 Werk Miinchen bei ca. 93%.
* In einer zentralen Abfallbilanz werden die gesamten Abfallmengen fiir alle
Gefihrlicher Abfall t 1.182,47 535,18 Liegenschaften Miinchens . vollstindig unter eir\.er gemeir.lsamen Abfall-
. erzeugernummer erfasst. Die Zuordnung zu den einzelnen Liegenschaften -
. davon zur Beseitigung t 2,50 0,20 unter anderem FIZ, Werk Miinchen und weiteren Standorten - erfolgt rech-
Olhaltige Abwésser % t 491,52 125,82 nerisch {iber einen Verteilerschliissel. Durch einen unterjahrigen Wechsel in
Li-lon Speicher t 224,11 117,84 2025 vom wurspriinglich definierten zu einem neu festgelegten Verteiler-
Elektronikschrott t 185.22 4821 schliissel wurden Abfallmengen teilweise automatisch vorrangig dem Werk
CXITOnIXSCarotie 2 : Miinchen zugeordnet, obwohl sie moglicherweise im FIZ angefallen sind.

Anmerkungen: Nicht bei allen Abfillen ist eine freie Wahl der Entsorger durch BMW mdglich: Bei der Beseitigung von
gefihrlichen Abfillen sind auch Uberlassungspflichten an die GSB Sonderabfall-Entsorgung Bayern (GSB) zu beachten.
Jeder Abfallbesitzer in Bayern muss nicht aus privaten Haushaltungen stammende gefahrliche Abfélle zur Beseitigung, die
von der kommunalen Entsorgung ausgeschlossen sind, im Regelfall der GSB iiberlassen (siehe Art. 10 Abs. 1 BayAbfG).

Die Anpassung von Verteilerschliisseln und entsprechende Anderungen in
der Datenerfassung fithren zu Abweichungen zwischen 2024 und 2025; der
Schliissel war 2025 aufgrund des Wechsels teilweise nicht aktiv, sodass Unter-
schiede nicht zwingend auf Mengenreduktionen, sondern auf die jahresweise

. 1) Wertstoffgemische werden zur weiteren Vorbehandlung und Trennung an Dienstleiter gegeben. unterschiedliche Mengenverteilung in der Abfallbilanz zwischen dem Werk
. 2) Gewerbeabfall ist andienungspflichtig und liegt somit in der Verantwortung des Ooffentlich-rechtlichen Miinchen und FIZ zuriickzufithren sind. Eine weitere finale Aktualisierung
Entsorgungstrégers. des Verteilerschliissels in 2026 kann erneut die Vergleichbarkeit

&\\3) Inklusive Abwéssern aus Labortanks und Sonderabwasser, die iiber Tankziige sachgemafs abtransportiert und entsorgt einschrinken..
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UMWELTASPEKT.
WASSERNUTZUNG.

Wassermengen
Gebdude = Benennung Einheit 2024 2025 2026
=
£
>
. Waschanlage, Stadtwasser m3 157.854 164.740
Dichtigkeitspriifung Grundwasser m? 187.896 203.895

Das FIZ bezieht sein Wasser aus der offentlichen Wasserversorgung (Stadtwasser)
sowie aus Grundwasser der Stadtwerke Miinchen (SWM).

Vollentsalztes (VE)
Wasser Abwasser

Wasserversorgung
Wasserverbraucher

Wesentliche Wassernutzer sind Gebaude, Waschanlagen und Dichtheitspriifungen, die
Erzeugung von VE-Wasser sowie Priifstandseinrichtungen. Gebauden fasst Sanitér,
Gastronomie und Gebéudetechnik (z.B. Hybridkiihlanlagen) zusammen.

SanitGrabwasser

Priifstdnde . i ; ] '
Zur Minderung des Wasserbedarfs wird bei Waschanlagen und Dichtheitspriifungen

das Wasser im Rahmen technischer Moglichkeiten im Kreislauf gefiihrt und mit
Filteranlagen aufbereitet.

Anmerkung: Grundwasser umfasst den genehmigten Wasserbezug aus Diiker (Erlauterung néchste Seite)
und Brunnen der Stadtwerke Miinchen (SWM). Das bezogene Grundwasser wird als Brauchwasser in
sanitdren und technischen Bereichen eingesetzt.
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UMWELTASPEKT. “ "
WASSERNUTZUNG - ERLAUTERUNG DUKERWASSER.

Kaltes Wasser statt herkommlicher Klimaanlage: \

Aus acht so genannten unterirdischen Diikerbauwerken im Bereich der U-Bahnhofe
Feldmoching, Hasenbergl und DiilferstrafSe sowie aus zwei konventionellen Brunnen-
anlagen entnehmen die Stadtwerke Miinchen das ca. 11 bis 13 Grad kalte Grundwasser
9 (siehe Grafik). Der Transport erfolgt iiber eine ca. 4,6 Kilometer lange Rohrleitung in das
l%le Forschungs- und Innovationszentrum.
1

Verbraucher @‘
0—O0

Anstelle einer konventionellen Klimaanlage wird diese Kalte des Diiker-Grundwassers zur
Warmetauscher I

Verfiigung gestellt. Nach dem ,Kiihleinsatz” wird das auf ca. 17 Grad erwarmte Wasser
wieder in die Diiker und somit in den Grundwasserkreislauf zuriickgespeist.

Bodenschicht

—

Grundwasser-
flieBrichtung

undurchlassige
Bodenschicht

Dukerbauwerk

Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage der Genehmigung und Kalteliefervertrag

-28-



UMWELTASPEKTE.
ABWASSER.

Abwassermengen Das Abwasser entsteht vornehmlich aus sanitdaren
Bereichen und wird der stiddtischen Abwasseraufbereitung

zugefiihrt.
sp Zur Reduktion von Abwasser wird bei Waschanlagen oder
Benennun Einheit 2024 2025 2026 8
5 Dichtheitspriifungen das entstehende Abwasser aufbereitet
und im Kreislauf gehalten.

Abwasser m?3 294.467 332.311

Verdunstung m3 51.174 36.324

Anmerkungen: Das Abwasser ist ein berechneter Wert aus Stadtwasser plus Grundwasser abziiglich der Verdunstung und Tankziige.

Abwiésser von Labortanks, Sonderabwasser oder dlhaltige Abwasser werden sachgemaf} gesammelt und iiber Tankziige in einer externen
Abwasseraufbereitungsanlage aufbereitet. Die ordnungsgemaifie Entsorgung in Fachbetrieben fallt unter die Abfallkennzahlen.
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WEITERE DIREKTE UND INDIREKTE UMWELTASPEKTE.

Material-Logistik und innerbetrieblicher Verkehr

Das FIZ ist Dreh- und Angelpunkt fiir alle Versuchsaufbauten und
Fahrzeugprobungen innerhalb der Entwicklung inklusive Prototypen-
bau.

Die Versorgung dieser Bedarfe wird iiber das Versorgungszentrum
Parsdorf und durch Direktbelieferungen sichergestellt. Belieferungen
aus Parsdorf erfolgen durch Regeltouren, die optimal ausgelastet und
das Projektlast angepasst werden.

Der innerbetriebliche Verkehr im FIZ wird ausschlielich durch
elektrische Stapler/Flurférderfahrzeuge/Routenziige abgedeckt.

Eine intensive Analyse der Verkehrs- und Materialfliisse erfolgte in
2024, aus denen bereits Prozessverbesserungen abgeleitet werden
konnten, wie z.B. eine verbesserte Aussteuerung der Anlieferzeiten zur
Vermeidung von Staus.

Mitarbeitermobilitit

Eine ganzjahrig hohe Fahrradnutzung und ein starker Anteil des OPNV pragen den Modal Split
(statistische Kennzahl tiber die Verteilung verschiedener Verkehrsmittel (Auto, OPNV, Fahrrad etc.) am
Standort FIZ und sorgen fiir deutliche Entlastungen im regionalen und lokalen Stralennetz.

Die BMW AG bezuschusst fiir einen Grofiteil der Mitarbeitenden den Kauf des Deutschlandtickets,
Auszubildende und Dual Studierende erhalten es kostenlos. Ein attraktives Fahrradleasing-Angebot
durch Entgeltumwandlung sowie eine Fahrradinfrastruktur mit Duschen, Spinden, Radabstellanlagen
und Lademdglichkeiten fiir E-Bikes fordern das Radfahren zur Arbeit. Dariiber hinaus steht den
Angestellten auch die Nutzung der Werksbusse zum Pendeln zu Verfiigung und eine digitale Ride-
Pooling-Plattform unterstiitzt die Organisation von Fahrgemeinschaften, wodurch weiter zur
Reduzierung des Individualverkehrs beigetragen wird.

Nicht zuletzt mit diesen Mafinahmen konnte ein pendelbedingter Ausstofs von nur 0,7 Tonnen CO2e
pro Kopf (Scope 3) am Standort FIZ erreicht werden. Auch der Verkehr zwischen den Standorten setzt
mit kostenlosen Sharing-Fahrrddern und einer eigenes dafiir eingerichtete Pendelbusflotte auf
nachhaltige Optionen. (Basis: eigene Studie iiber die Zentralstandorte in Miinchen inkl. FIZ)
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WEITERE DIREKTE UND INDIREKTE UMWELTASPEKTE.

Betriebsgastronomie

Die Betriebsgastronomie im FIZ zédhlt zu den grofiten in
Deutschland. Sie bietet téglich ein umfangreiches Angebot und
achtet auf dessen Nachhaltigkeit. Hierzu zdhlt insbesondere
Regionalitét, Klimaschutz und Vermeidung von Abfall.

Fiir den Klimaschutz werden beispielsweise fleischreduzierte
und fleischfreie Gerichten angeboten. Die Minimierung von
Abfall erfolgt durch Analyse von Abfallursachen bei der
Herstellung, Vermeidung von  Uberproduktion — oder
Speisereste und deren aktive Reduktion mit Mafinahmen.

In zwei Betriebsrestaurants werden téglich ca. 13.000
Mittagessen ausgegeben. Zusatzlich gibt es Angebote in zwei
Bistros (ca. 4.000 Kunden pro Tag) und zwei Shops (ca. 3.000
Kunden pro Tag).

Feuerwehr

Die BMW Group unterhélt im FIZ eine eigene Werkfeuerwehr.
Zur Abwehr und Vorbeugung von Umweltrisiken (z.B. Brandfall,
Umgang mit kritischen Stoffen) sind zahlreiche technische und
organisatorischen MafSinahmen vorhanden.

Fir die Anforderungen eines Entwicklungsstandortes sind hoch
spezialisierte Ausriistungen vorhanden, die auf die individuellen
Risiken der Komponenten und Materialien im FIZ zugeschnitten
sind. Hierzu zéhlen beispielweise Loschcontainer fiir Hochvolt-
speicher.

Die Werksfeuerwehr ist ganzjahrig rund um die Uhr einsatzfahig.
Die Elektrifizierung der Einsatzfahrzeuge wurde gestartet,
mehrere Fahrzeuge sind bereits rein elektrisch oder mit
Hybridantrieben ausgestattet.
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UMWELTASPEKTE - WEITERE DIREKTE UND INDIREKTE UMWELTASPEKTE.

Tatigkeiten

Umweltauswirkungen

Umweltaktivitdten

Materialtransporte mit PKW/LKW (Logistik,

innerbetrieblicher Verkehr)

Energieverbrauch
Emissionen (Ldrm, Luftschadstoffe)
Verkehrsaufkommen

Optimierung Material-Lieferzusammenstellung und Verkehrsfliisse
Vermeiden von Teilbeladungen, durch Routenplan fiir interne Transporte
Einsatz von elektrifizierten Fahrzeugen innerhalb des Standortes (z.B. Routenziige, Stapler)

Mitarbeitermobilitdt

Energieverbrauch (Scope 3)
Emissionen (Scope 3)
Fliachenverbrauch

Mobilitétsangebote OPNV
Fahrradstellpldtze
Ladestationen in Parkhdusern zur Steigerung der E-Mobilitdt

Gastronomie (direkte Umweltaspekte)

Energieverbrauch und Emissionen
Wasserverbrauch

Nutzung von Lebensmitteln (Material)
Anfall Abfall

Betrachtung der Wertschopfungskette zur Minderung von CO2 Emissionen

Angebote mit geringerem CO2 FuBabdruck (z.B. fleischlos)

Optimierung Transportlogistik durch regionale Produkte

Vermeidung von Uberproduktion. Datenerhebung zur Analyse von Abfallursachen
Informationsmaterial fiir Mitarbeiter iber Angebote, Regionalitdt und CO2 FuBabdruck

Feuerwehr (direkte Umweltaspekte)

Lérm- und Abgasemissionen
Ressourcenverbrauch (Wasser, Strom)
Reale Einsatziibungen

Einsatz von Loschmittel

Préivention und Bekdmpfung von Havarien

Dienstfahrzeuge auf alternative Fahrzeugantriebe umgestellt (BEV & PHEV). Sukzessive Umstellung
auf moderne emissionsarme Einsatzfahrzeuge.

Loschcontainer Hochvoltspeicher

Virtueller Feuerloschtrainer fiir emissionsfreie Trainings

Feuerléscher am Standort Miinchen und Schaummittel auf den Einsatzfahrzeugen PFAS-frei

Erprobungsfahrten mit Versuchsfahrzeugen

und Prototypen

Energieverbrauch
Emissionen (Ldrm, Luftschadstoffe)

Testfahrten nur auBerhalb des FIZ Geldndes
Fahrten auf nicht éffentlichen, spezifischen Teststrecken
Virtualisierung von Test in Simulationsmodellen zur Reduktion von realen Tests
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WESENTLICHE UMWELTRELEVANTE DATEN.
INPUT / OUTPUT-BILANZ 2025.

Input FIZ 01.50

Benennung Einheit 2024 2025 2026
Energie

Strombezug (aus erneuerbaren Energien) MWh 88.722 94.201

Erdgasbezug MWh 144.723 143.837

Kaltebezug (aus natiirlicher Quelle Wasser) MWh 16.485 10.699

Stromerzeugung aus Photovoltaik (PV) MWh 70 73

Nahwarmebezug aus BMW eigenen Warmeverbund MWh 8.830 16.220

Kraftstoffe fiir Priifstinde und interne Tankstelle
Kraftstoffe (Otto, Diesel, Wasserstoff) t 1.691 1.519

Hilfs- u. Betriebsstoffe, Produktionsmaterial

Roh-Material * t 1.162 1.464
] Kaltemittel (Nachfiillmenge) kg 206 63
Wasser
Stadtwasser m3 157.854 164.740
Grundwasser m?3 187.896 203.895

* Berechneter Wert aus durchschnittlichem Fahrzeuggewicht und Stahlschrotten.
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WESENTLICHE UMWELTRELEVANTE DATEN.
INPUT / OUTPUT-BILANZ 2025.

Output FIZ 01.50 Output FIZ 01.50 \

Benennung Einheit 2024 2025 2026 Benennung Einheit 2024 2025 2026
Produkte Emissionen
Fahrzeuge Anzahl 576 647 Kohlendioxid (CO2e) 23 t 35.239 34.205
Fahrzeuge (Gewicht berechnet mit davon CO2e aus Erdgas (KWK,
Gewicht Referenzfahrzeug) Output t 950 1423 Prozessgas) & t 26.402 26.228
davon CO2e aus Priifstanden t 5.291 4.747
1
Abfall davon CO2e aus Kailtemittelverlust t 337 101
Nicht gef'aihrlicher Abfall t 3.396 1.824 davon CO2e aus Methan (CH4) t 2.997 2.923
davon zu Beseitigung t 115 2,49 davon CO2e aus ¢ 213 207
11 Distickstoffmonoxid/Lachgas (N20)
Gefahrlicher Abfall t 1.182 535
davon zur Beseitigung t 3 0,20 Schwefeldioxid (SO2) ¢ 0,18 0,18
Stickstoffoxide (NO2) 4) t 28,79 39,56
Abwasser Distickstoffmonoxid / Lachgas (N20) t 0,78 0,76
Abwasser m? 294.467 332.244 Methan (CH4) t 100,56 98,08
‘. Verdunstung m3 51.174 36.324 Kohlenmonoxid (CO) 4) t 18,05 19,69
A Formaldehyd t 1,18 0,90

1 Bauabfille werden nicht beriicksichtigt, deren ordnungsgemiBe Entsorgung ist Vertragsbestandteil 2 Die Angaben sind CO2-Aquivalenzwerte (CO2e). Sie beriicksichtigen die bei der
mit Dienstleistern. Die Messung und Erfassung erfolgt nicht iiber BMW. Verbrennungsprozessen entstehende Mengen von Methan (CH4) und Lachgas (N20),
umgerechnet in CO2-Aquivalenzwerte. Schwefelhexafluorid (SF6) wurde nicht nachgefiillt.
3 Die Berechnung erfolgt gemafl PRTR-Methode (PRTR - Pollutant Release and Transfer Register).
Die Berechnung der Frachten aus dem Erdgasbezug wurde mit dem Heizwert Hi berechnet.
4 Bei CO und NOx wurden die Emissionen der KWK-Anlage auf Basis der Messergebnisse
berechnet.
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KERNINDIKATOREN NACH EMAS L.
INPUT/OUTPUT.

Die in der untenstehenden Tabelle aufgefithrten Daten wurden auf Grund der Anforderungen aus EMAS III erhoben. Sie dienen nur bedingt zu Steuerungszwecken, da eine
Entwicklung der Umweltleistung fiir die unten aufgefiihrten Indikatoren auf Grund der Tatigkeiten stark variieren konnen in Abhdngigkeit von Produktanldufen und technischen
Fahrzeugentwicklungen.

Kernindikatoren nach EMAS III

Benennung Einheit 2024 2025 2026
BezugsgroSen: 1)

+ Fahrzeuge Komplettaufbau (Werk 0) Anzahl 576 647

» Mitarbeiter Anzahl 20.009 19.307
Energieeffizienz gesamt MWh / Fahrzeug 449 410
Energieeffizienz nach erneuerbaren Energien (inkl. Fremdbezug) MWh / Fahrzeug 183 162
Energieeffizienz nach erneuerbaren Energien (nur Eigenerzeugung) kWh / Fahrzeug 122 113
Materialeffizienz 2 t / Fahrzeug 2,02 2,26
Wasser m? / Mitarbeiter 17 19
Gefahrlicher Abfall zur Beseitigung t / Fahrzeug 0,004 0,0003
Gefahrlicher Abfall zur Verwertung t / Fahrzeug 2,049 0,827
Nicht gefdhrlicher Abfall zur Beseitigung t / Fahrzeug 0,200 0,004
Nicht gefdhrlicher Abfall zur Verwertung t / Fahrzeug 5,696 2,816
Flachenverbrauch (bezogen auf bebaute Flache) m? / Mitarbeiter 13,6 14,1
Treibhausgase (CO2e) t / Fahrzeug 61,18 52,86
Schwefeldioxid (SO2) kg / Fahrzeug 0,3177 0,2713
Stickoxide (NOx) kg / Fahrzeug 49,9851 61,1455
Staub (PM) kg / Fahrzeug - -

1) Die Besonderheit der Titigkeiten an dieser Liegenschaft lassen sich nicht durch eine einzige Bezugsgrofe darstellen, da die Verdnderung durch unterschiedliche Beziige ausgeldst
werden. Beispielweise ist der Energieverbrauch eher durch die Fahrzeug induziert, wahrend der Wasserbedarf eher durch die Anzahl Mitarbeiter beeinflusst wird.

2 Die Materialeffizienz beinhaltet Input aus Roh-Material (S.33). Kraftstoffe sind nicht enthalten.

Anderungen in 2025 zum Vorjahr ergeben sich auler bei abfallbezogenen Indikatoren durch die Anderung in den Bezugsgrofen (Fahrzeug und Mitarbeiter). Genauere Erlauterung

zu Anderungen bei abfallbezogenen Indikatoren basieren auf Verdnderungen in den Abfallmengen (néheres siehe S. 26).



UMWELTRECHTLICHER RAHMEN.
AUSZUG AUS GELTENDEN RECHTSVORSCHRIFTEN.

Die neuesten Gesetze, Verordnungen, Richtlinien, Verwaltungsvorschriften, technischen Regeln und Normen werden durch die Fachgremien des Umweltschutznetzwerkes der BMW Group auf die
relevanten Anwendungen fiir die einzelnen Standorte iiberpriift.

Fiir das FIZ liegen fiinf Genehmigungen (Jahr der ersten Genehmigung) nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz vor: Kraft-Warme-Kopplungsanlage (KWK, 1996); Antriebszentrum (ATZ, 2002);
Aerodynamisches Versuchszentrum (AVZ, 2006); Energietechnisches Versuchszentrum (EVZ, 2007); Aeroakustik- und E-Antriebszentrum (AEZ, 2021).

Im FIZ gibt es nach der Verordnung fiir Anlagen mit wassergefdhrdenden Stoffen (AwSV) eine Datenbank, in der die relevanten Anlagen mit Stoffangaben, Mengenangaben und resultierenden
Uberpriifungen verwaltet und die entsprechenden Priifungen dokumentiert sind.

t! (V]
Werk Anzahl LAU Anzahl HBV (1 Anlagen zum Lagern, Abfiillen und Umschlagen der Gefahrdungsstufen A, B, C und D.
Anlagen Anlagen 2 Anlagen zum Herstellen, Behandeln und Verwenden der Gefihrdungsstufen A, B, C und D.
Jeweils Stichtag 15.04.2026
01.50 78 229

Der Standort unterliegt zahlreichen Anforderungen aus dem Umweltrecht und weiterfithrenden Verpflichtungen (z.B. Versicherungen) die systematisch erfasst und regelmaflig auf Aktualitét
iiberpriift werden. Anderungen werden Vorgaben gerecht an Verantwortliche zur Kenntnisnahme und Umsetzung weitergegeben und im Rahmen des vier Augenprinzips auf Umsetzung hin
iiberpriift.

Die verantwortlichen Betreiber der einzelnen Technologien fithren regelméfige Betreiberbegehungen durch. Im Zuge dieser Begehungen wird die Umsetzung und Einhaltung der Auflagen und der
Rechtskonformitét gepriift. Dariiber hinaus werden durch interne und externe Umweltschutzaudits Uberpriifungen in regelméfiigen Abstinden durchgefiihrt. Erforderliche Messungen werden von
externen Institutionen durchgefiihrt und dokumentiert. Es ist somit sichergestellt, dass die geltenden Umweltgesetze und Vorschriften eingehalten werden.

Die Anforderungen des Energieeffizienzgesetzes (§ 8 Abs. 3 EnEfG) in Bezug auf die Abwarmeriickgewinnung wurden untersucht. Regelmafig wird eine Wirtschaftlichkeitsbewertung gemafl der DIN
EN 17463 (VALERI) durchgefiihrt.

Bei der Durchfithrung des Umweltmanagements nach EMAS wurde das branchenspezifische Referenzdokument fiir die Automobilindustrie (Beschluss (EU) 2019/62) gepriift, da es sich aber um einen
Entwicklungsstandort handelt nicht angewendet. Das Referenzdokument enthélt bewahrte Umweltmanagementpraktiken (BUMP), Ideen und Inspirationen sowie praktische und technische Leitlinien
fiir Produktionsstandorte.
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UMWELTRECHTLICHER RAHMEN.
EXTERNE KOMMUNIKATION.

Kommunikation mit Behorden und weiteren Stakeholdern

Die lokalen Behérden und Stakeholder werden standardméaRig friihzeitig in die genehmigungsrelevante geplante Umsetzung einbezogen. Die hier aufgefiihrten Verdnderungen stellen
die in 2024 genehmigten und durchgefiihrten Anderungen dar. Im Berichtsjahr 2025 ergaben sich keine genehmigungspflichtigen Anderungen.

Die technische Weiterentwicklung bei Fahrzeugantrieben fiihrt zu alternativen Antriebskonzepten. Hieraus ergibt sich eine Verschiebung von reinen verbrennungsmotorischen
Priifstinden hin zu wasserstoff- und elektrobefahigten Priifstinden. Der Anderungsantrag (Immissionsschutzrechtlich, Antriebszentrum, 1. Tektur) aus dem Jahr 2023 wurde genehmigt
(30.11.2023) und die Priifstdnde in 2024 in Betrieb genommen.

Die Errichtung und Betrieb eines Aeroakustik- und E-Antriebszentrum (AEZ) im Genehmigungsantrag (2023) wurde genehmigt sowie die Vornahme baulicher und technischer
Anderungen innerhalb und den Gebéuden des AEZ zugestimmt (12.12.2023).

In 2024 wurde die Anbringung von Druckentlastungsoffnungen in der Auenwand des Gebladsehauses des AEZ zugestimmt (25.09.2024), eine immissionsschutzrechtliche Genehmigung
ist laut Behorde nicht erforderlich gewesen.

Antrag zur Aufstellung eines Containers im Aufienbereich als Lagercontainer fiir Batterien (Hochvoltspeicher) sowie Unterteilung des bestehenden Gebaudes fiir Werkstatten-, Priif- und
Messeinrichtungen (WPM) in mehrere Réume und Entfall von geplanten Innenwénden. Zustimmung der LH Miinchen (Referat fiir Klima- und Umweltschutz) mit Bescheid vom

03.09.2024.
Neukonzeption der Loschanlagen in Gebduden mit Priifstdinden §15 BImSchG, 24.07.2024.
Genehmigung zum Bau eines Tunnels im nérdlichen Bereich in Vorbereitung auf zukiinftige Verbindungen fiir Logistik.

In den letzten Jahren wurden in der Liegenschaft 01.50 vermehrt Neuerungen in den bestehenden FIZ Strukturen durchgefiihrt, die sich auf interne Aktivititen bezogen ohne eine
externe Baustelle, z.B. in 2024 Portal West. In Abstimmung mit den Behérden fanden keine Nachbarschaftsaktivitdten statt, da es sich um ein Biirogebdude handelt.

Im Berichtszeitraum 2025 lag zur Liegenschaft FIZ 01.50 eine Larmbeschwerde vor.

Die Kommunikation mit Lieferanten und Dienstleistern am Werksstandort erfolgt iiber die jeweiligen Fachstellen unter Beriicksichtigung entsprechender Vorgaben und Prozesse. Die
externe Kommunikation mit weiteren Stakeholdern wie Kunden, Presse oder NGOs ist in Vorgaben und Prozessen geregelt und erfolgt mit klaren Zustédndigkeiten libergeordnet (ber die

BMW Group.
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UMWELTSCHUTZAKTIVITATEN.
STATUS UMWELTPROGRAMM 2025.

Umweltziel Mafsnahme(n) Verantwortung Termin

Energie

Energieeffizienz Erneuerung und Einsatz effizienter Kithlwasserpumpen. Verbesserung des Energieverbrauchs um ca. Gebaudetechnik umgesetzt
0,4 GWh/ a.

Energieeffizienz Standby Priifstainde, Einsparung ca. 0,5 GWh/ a Antriebskomponenten umgesetzt

Emissionen Ausbau Elektrifizierung der Einsatzfahrzeuge der Werksfeuerwehr: Austausch von 2 Kommandowiége Feuerwehr umgesetzt
(Verbrenner) gegen 2 vollelektrische Fahrzeuge.

Material / Kreislaufwirtschaft

Recycling und Vermeidung Steigerung der Wiederverwendung und Umriistung von Fahrzeugaufbauten. Erhohter Einsatz von Integration fortlaufend
Teilaufbauten anstelle Gesamtfahrzeuge und Virtualisierung von Test.

Wasser

Wasserverbrauch Erneuerung der Spiilmaschinen in der Gastronomie: Umbau von 50% der Grofianlagen auf neue Gastronomie teilweise
Anlagentechnik. Einsparung von Wasser, Energie und Reinigungsmittel. umgesetzt

Logistik

Energieverbrauch, Emissionen, Umsetzung Mafinahmen aus der Verkehrsanalyse zur Minimierung LKW Transporte zwischen FIZ Logistik teilweise

Verkehrsaufkommen und AuBenlager: Vermeidung von Riickstau auf dem Werksgeldnde durch KI gesteuerte Kameras zur umgesetzt

optimierten und Routenfithrung sowie eindeutige Wegefithrung durch lokale Navigationssysteme.
Ausbau Warteplatze fiir Logistikverkehr zur Vermeidung von Riickstau auflerhalb des Werksgeldnde.
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UMWELTSCHUTZAKTIVITATEN.
UMWELTPROGRAMM 2026.

Umweltziel Mafsnahme(n) Verantwortung Termin

Energie

Energieeffizienz Konditionierung RLT Priifstande, ca. 300 MWh / a Prozesstechnik 2026

Energieeffizienz Ausbau Ventilatoren mit hoherem Wirkungsgrad (Fan Wall), ca. 100 MWh / a Gebaudetechnik 2026

Energieeffizienz Einsatz Stationérspeicher (Peak Shaving) Gebaudetechnik 2026

Emissionen Ausbau Elektrifizierung der Einsatzfahrzeuge der Werksfeuerwehr. Feuerwehr 2027

Material / Kreislaufwirtschaft

Recycling und Vermeidung Steigerung der Wiederverwendung und Umriistung von Fahrzeugaufbauten. Erhohter Einsatz von Integration fortlaufend
Teilaufbauten anstelle Gesamtfahrzeuge und Virtualisierung von Test.

Logistik

Energieverbrauch, Emissionen, Umsetzung Mafinahmen aus der Verkehrsanalyse zur Minimierung LKW Transporte zwischen FIZ Logistik 2027

Verkehrsaufkommen und Aufienlager.
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VALIDIERUNG DER AKTUALISIERTEN UMWELTERKLARUNG.

Validierung der Umwelterkliarung

Die Unterzeichner, Dipl.-Biol. Regina Schwalbe, EMAS-Umweltgutachterin der
TUV SUD Umweltgutachter GmbH (DE-V-0209) mit der Registrierungsnummer
DE-V-0377, zugelassen fiir den Bereich 29 (NACE-Code) und Dipl.-Geol. Bernhard
Schén, EMAS-Umweltgutachter der TUV SUD Umweltgutachter GmbH mit der
Registrierungsnummer DE-V-0321 zugelassen fiir den Bereich 29 (NACE-Code)
bestétigen, begutachtet zu haben, ob der Standort wie in der Umwelterkldrung der
Organisation

BMW Bayerische Motorenwerke AG,
D-80807 Miinchen

Werk 01.50 FIZ
Knorrstraie 147
mit der Registrierungsnummer DE-155-00373 angegeben, alle Anforderungen der
Verordnung (EG) Nr. 1221/2009 des Europaischen Parlaments und des Rates vom
25. November 2009 sowie der Verordnung (EU) 2017/1505 und Verordnung (EU)

2018/2026 iiber die freiwillige Teilnahme von Organisationen an einem
Gemeinschaftssystem fiir Umweltmanagement und Umweltbetriebspriifung

(EMAS) erfiillt.
Y ¢
PRy
af Y-
EMAS

UMWELTMANAGEMENT
DE-155-00373

URKUNDE

-40 -

Mit der Unterzeichnung dieser Erklarung wird bestétigt, dass

- die Begutachtung und Validierung in voller Ubereinstimmung mit den
Anforderungen der Verordnung (EG) Nr. 1221/2009 sowie der Verordnung (EU)
2017/1505 und Verordnung (EU) 2018/2026 durchgefiihrt wurden,

* das Ergebnis der Begutachtung und Validierung bestétigt, dass keine Belege fiir die
Nichteinhaltung der geltenden Umweltvorschriften vorliegen,

+ die Daten und Angaben der Umwelterklarung des Standorts ein verlassliches,
glaubhaftes und wahrheitsgetreues Bild samtlicher Tatigkeiten des Standorts
innerhalb des in der Umwelterkldrung angegebenen Bereichs geben.

Diese Erklarung kann nicht mit einer EMAS-Registrierung gleichgesetzt werden. Die
EMAS-Registrierung kann nur durch eine zustdndige Stelle gemafl der Verordnung
(EG) Nr. 1221/2009, aktualisiert durch Verordnung (EU) 2017/1505 und Verordnung
(EU) 2018/2026 erfolgen. Diese Erklarung darf nicht als eigenstandige Grundlage fiir
die Unterrichtung der Offentlichkeit verwendet werden.

Miinchen, den 09.06.2025

Dipl.-Biol. Regina Schwalbe
Umweltgutachterin DE-V-0377
TUV SUD Umweltgutachter GmbH

Dipl.-Geol. Bernhard Schon
Umweltgutachter DE-V-0321
TUV SUD Umweltgutachter GmbH

Die Erstellung und Veroffentlichung der nachsten Umwelterklarung vorgesehen.



Diese Umwelterklarung dokumentiert die Umweltschutzaktivitidten des EMAS-validierten Standortes BMW
Group 01.50 FIZ fiir das Berichtsjahr 2025. Sie erginzt damit die Umwelterkldarung der BMW Group, die
die werksiibergreifenden allgemeingiiltigen Aktivitdten beschreibt.
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